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TyOpaiva ja tarkastus lahtee aina liikkeelle puhtaalla koneella.

Rakenteet ja omistajan
kayttotapa sanelevat
pitkalti hakkureiden
palo- ja kayttoturvalli-
suuden. Alkuajoista on
opittu paljon, useim-
miten kantapiin kaut-
ta, mutta edelleen on
paljon opittavaa.

”Koneen puhdistaminen jo-
ka kayttopdivin jilkeen vaatii yli
puoli tuntia ty6td,” sanoo Flisap
Opy:n Ari Lehtovirta. Toisaalta hin
ei ole ainakaan toistaiseksi jou-
tunut kidyttimaidn sammuttimia.
Niitd on useita ja sijoitettuna si-
ten, ettd aina on sammutin lahelld
ja helposti irrotettavissa. Vahinko-
historia on kiitettdvan lyhyt.

Toinen silmépari ndkee uusia
asioita

Kuorma-auton ja hakkuriyksikon
kuntoon ja rakenteisiin pitd4 kiin-

Hakkuria kannattaa
Ykatsastaa”

Omalla kdnnykkaapilla kdydaan lapi vanhat ja uudet riskitekijat.

nittdd huomiota jatkuvasti. Hak-
kureita tekee joku, toinen valmis-
taa kuorma-autoja ja kolmas nos-
tureita. T4ydellisen palo- tai tyo-
turvallisuuden kannalta niiti kol-
mea péddosaa ei ole mahdollista
sovittaa yhteen kovinkaan hyvin,
sanoo Siveb Oy:n Kristian Lind-
strom, joka katsastaa vapaaehtoi-
sesti Flisapin hakkuriautoja yh-
dessd Lehtovirran kanssa vuosit-

tain . ”Joka vuosi huomataan uu-
sia turvallisuutta parantavia asioi-
ta”, sanoo Lehtovirta. Kaksi silmi-
paria nikee enemman kuin yksi
silmépari ja yksin tulee sokeaksi
eri riskitekijoille. Hakkuria joka
péivd kayttavd ei huomaa samoja
asioita kuin tyokoneiden turvalli-
suuteen erikoistunut asiantuntija.

Jatkuva yhteys vakuutusyhtioon

Flisap pitdd vakuutusyhtiotd ajan
tasalla koneen kunnosta ilmoit-
tamalla tirkeimpien osien, kuten
isompien laakereiden vaihdosta.
Perusajatuksena on pitidd erilaiset
vahingot minimissi ennakoivalla
ty6lld. Ennakoivilla huolloilla pi-
detddn vahinkohistoria Iyhyeni ja
niilld voidaan saada vakuutusyhti-
on edustajat ja vaihtokoneen osta-
ja ymmartimidn toiminnan laa-
dukkuus, joka on kaikkien etujen
mukaista. Kuntotarkastus on syy-
td teettdd sadnnollisesti ulkopuoli-
sella toimijalla ja sen on perustut-
tava dokumentoituun tietoon ku-
ten laskuihin. Omistajan muisti ei
valitettavasti riitd, vaikka itse niin
uskoo. Aina unohtuu asioita. Loy-
tyyhén henkiloautoistakin huolto-
historia, vaikka henkilautojen ar-
vo on murto-osa auton hinnasta.
Konekauppiaan on helppoa ottaa
Flisapin koneita vaihtoon, kun ne
todistettavasti huolletaan asian-
mukaisesti.

Kutistetaan pienennettévit riskit
minimiin

Tyokoneiden ennakoivat huollot
ja riskien ennakointi ovat myds
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Lindstromin mielestd tdrkeita.
Yrittdjdlld on tarpeeksi muita ris-
kejd, joten parasta keskittyé niihin,
joihin voi vaikuttaa omalla toi-
minnalla. Vdhentdmilld koneen
kayttoon liittyvid riskejd vahenne-
tddn my9s varsinaisen litketoimin-
nan riskeji. Kun tyokoneet kulu-
vat, korostuvat huollot ja tirkeim-
pien osien vaihto. Lindstrém tekee
yhteisty6ti yrittdjien ja vakuutus-
yhtididen kanssa erilaisten ty6ko-
neiden riskien arvioinnissa. Tyds-
sddn hin kayttdd kehittimiin-
sd appia; sovellus on erdinlainen
katsastusviline, jossa kidyddin 14-
pikuorma-auton ja hakkurin tur-
vallisuuteen liittyvit tekijit. Se ei
ole pelkistddn paloturvallisuut-
ta kisittelevi tarkastus, vaan siini
kayddin lapi kuljettajien tyotur-
vallisuuskysymyksid tyontekijin
perehdyttamisesti alkaen. Kysees-
sd on vapaaehtoinen yrittdjin itse
tilaama tarkastus, joka jdd kidnny-
kdn muistiin vikalistoineen ja tu-
lee vastaan seuraavalla kidynnilld.
Oma ja pidemmain piille myos
kaikkien etu on, ettd ongelmakoh-
dat 1oydetéddn ja my6s korjataan.

Riski maksavalle asiakkaalle
Riskeistd puhuttaessa on kysymys
ihmisten turvallisuudesta ja mui-
den omaisuudesta, jos haketetaan
jonkun toisen pihalla, missd on
muuta omaisuutta ja paloherkkai
materiaalia. Hakkuriyrittdjin toi-
den tilaajalle on turvallista tietdd,
ettd yrittdja minimoi riskejdin.
Yrittédjd on osa asiakkaankin riske-
j4, varsinkin jos kyseessd on yhden
tai kahden koneen yrittij, jolla ei
ole toimivaa varakonetta tai mui-
den hakkuriyrittdjien verkostoa.
Liiketoiminnan keskeytys saattaa
jadada pitkaksi ja se maksaa. Satoja
litroja hydraulioljyd vddrissi pai-
kassa voi aiheuttaa suuren vahin-
gon lahelld vesistojd tai tehtaan pi-
halla.

Tieto ei aina kulje yrityksessa
Yksinkertaiset asiat kuten peilit ja
valot saattavat olla poissa toimin-
nassa pitkdin, varsinkin firmas-
sa, jossa on useampia kuskeja ei-
ka tieto aina kulje. Toimiva tiedon
kulku firman sisidlld on kaiken A
ja O, sen lisiksi tarvitaan korjaa-
vat toimenpiteet. Liian nopeasti
totutaan esimerkiksi rikkindiseen
peiliin ja korjaaminen kuuluu jol-
lekin toiselle.

Séhkdviat suurin palojen syy

Tyokoneiden paloista puolet ovat
lihteneet sihkoviasta ja neljdsosa
lihtee liikkeelle polttoainevuo-
dosta. Sahkojohdoissa ei saa olla
hankaumia. Johtoja ja letkuja tu-
lee uusia kriittisimmissi paikoissa
ja siind tydssd tdytyy katsoa, ettei
synny johdoissa kireyttd tai jan-

Moottoritilassa on séhkoa ja palokuormaa lahella toisiaan, kun kone on kaynnissa. Vasemmalta Sive-

bin Krister Lindstrém, Sawcenterin Bjérn Backman ja Flisapin Ari Lehtovirta.

flisap 5 Sammutusjarjestelman kuuluu riittdvd maéara suuttimia oikeis-
sa paikoissa.

nitteitd, jotka jonkin ajan pédista
aiheuttavat riskejd. Reilut 10 pro-
senttia lahtee liikkeelle tuntemat-
tomasta syystd, mutta muut ovat
sekalainen joukko syitd. Kun po-
lyd ja muita epdpuhtauksia on ke-
rddntynyt vddradn paikkaan, l5h-
tee palo helposti leviamaian. Hak-
kureissa on yleensd jonkinlainen
médri polyi ja epipuhtauksia.

Kuuma pinta sytyttda

Dieselin leimahduspiste on vihin-
tddn 55 astetta (yleensd yli 60 as-
tetta) ja itsesyttymisen lampoti-
la 220 astetta. Ei ole vaikeaa 16y-
td44 koneista lilan kuumia pisteitd,

jos tulee polttoainevuoto tai kipi-
noitd syntyy. Uusiutuvalla diese-
lilld on jonkin verran korkeampi
leimahduspiste, mutta se ei paljoa
auta. Sen itsesyttymislampaotila on
toisaalta jonkin verran alhaisempi
kuin tavallisella dieselilli. Jos pa-
lo syntyy, pitdd palokuormaa saa-
da heti pois, esimerkiksi polttoai-
neen syotto suljettua ja sammutus
heti kayttoon. Tdssd vaiheessa on
myohdistd korjata laiminlyonteja.

Regenerointi turvallisessa
paikassa

Katalysaattorit ovat olleet tyoko-
neissa merkittava riksitekijd, mut-

ta uusiin hakkureihin on tulos-
sa hakkureiden moottorien auto-
maattinen regenerointi, joka lisad
paloriskia paikoissa, joissa on pal-
jon polyi. Regeneroinnin eli die-
selkoneiden katalysaattorien kars-
tan polton pitdisi tapahtua turval-
lisessa paikassa, eiki keskelld polya
ja palavaa materiaalia.

Osastointi ei aina onnistu

Moni ty6kone on paloturvallisuu-
den kannalta huonosti suunnitel-
tu, sanoo Lindstrém, jolla on taus-
talla useampi vuosi vakuutusyhti-
6n palveluksessa. Palokuorma voi
16ytyd huomattavan paloa aiheut-
tavan riskitekijan vierestd. Osas-
tointi ei kuitenkaan aina onnistu
ja siksi on erityisen tirkedd, ettd
riskitekijit tdssd tapauksessa ve-
detddn minimiin.

Jos vahinko kdy

Paloriskien hallinta merkitsee
ennen kaikkea ennalta ehkiisyd,
mutta riittivad palontorjuntaka-
lustoa kidsisammuttimineen ja pa-
lontunnistamisjérjestelmi sam-
mutusjdrjestelmineen pitdd olla.
Jarjestelmien toimintakykyd pi-
td4 tietysti katsastaa sdannollises-
ti. Lindstrém tarkistaa my®os, ettd
jarjestelmatoimittaja on hoitanut
tyonsd. Taminkin on vakuutus-
yhtion hyvi tietdd. “Jirjestelmii
on erilaatuisia”, sanoo Lindstrom.
Kannattaa perehtyd laatuvaati-
muksiin. Halvin ei vilttimittd ole
paras.

Tehtaalla asennettu parempi
Tehtaalla asennetut jirjestelmit
ovat Lindstrémin mukaan osoit-
tautuneet lihes poikkeuksetta pa-
remmiksi kuin jalkiasennetut, sa-
noo Lindstrém. Hin on myos
osallistunut paloturvallisuustys-
hon useita vuosia. Bruksin teh-
taalla Ruotsissa on ollut mahdol-
lista kehittdd paloturvallisuutta
yhdessid hakkurintoimittajan ja
asiakkaan kanssa.
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